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Margarita Arboix es Elpidio Silva, protagonista El CB Cerdanyola al
converteix en la segona del 6e Forum de Dia diu adéu a una
rectora de la UAB Cerdanyola Empresarial temporada historica

2° MOTOR MUSIC FESTIVAL

— Dos dies de concerts. 10 i 11 deJuny de 2016 —
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Entrevista de '’Assamblea Nacional Catalana (ANC)
a Joan Amoros, president de FERRMED

“Hi ha una clara discriminacio
a favor del corredor central”

Entrevista a Joan Amoros,
presidentde FERRMED, una
associacio multisectorial
sense anim de lucre que

fomenta el transport
ferroviari de mercaderies.
Formada per membres
de tot Europa es centra,
especialment, enpromoure
l'eix ferroviari nord/sud,
des d’Escandinavia fins a
Gibraltar.

* Per qué es fomenta aquest eix?

En aquest sector hi trobem totes les
regions economiques que sén loco-
motores de la UE, com Catalunya,
Llombarda, Baden- Wirttemberg, Be-
nelux, etc... Concentra el 54% de la
poblacio europea i el 66% del PIB co-

munitari, per tant és un eix important
i imprescindible del qual també en
forma part la zona sud que connecta
amb la costa mediterrania.

“Limpacte que tindria [el
corredor mediterrani] al
PIB seria considerable.
Per tant, es podria
amortitzar la inversio en
nomeés 15 o 20 anys”

* Quin és l'estat actual d'aquest corredor?

A Alemanya i als paisos escandinaus
no hi ha problemes. A mesura que
baixem ens anem trobant alguns in-
convenients a Lié o a Montpeller. De
totes maneres, on hi ha més incidén-
cies és a I'Estat espanyol, ja que cal
adaptar I'ample de via a l'estandard
europeu (I'ample de vies a Espanya és
233 mm superior). A més, la linia que
ve d’Europa no connecta ni amb Va-
léncia, ni amb Mdrcia, ni amb la ma-

entrevista

joria de les terminals industrials per
on passa. 'Unica connexioé directa és
amb el port de Barcelona i només des
d'una via. Aixi és totalment insuficient

* Per que costa tant que s'implementi?

Per raons politiques. Es va ajornant
any rere any amb excuses. Es una
vergonya que es facin linies d'alta ve-
locitat a tot el territori espanyol pero
gue no n’hi hagi una entre Barcelona
i Valencia. Aixo demostra que existeix
una clara discriminacié a favor del
corredor central, que té 4 vies mentre
que el mediterrani només en té una,
com pot ser que no s'inverteixi més
en el corredor mediterrani? Doncs
perqué no passa per Madrid, lailla, i
per aixo no el volen.

[LEix del qual forma part

el corredor mediterrani]
“concentra el 54% de la
poblacié europeai el 66%
del PIB comunitari. Es un eix
important i imprescindible”

* Que implica aquest endarreriment? Qui en
surt perjudicat?

Afecta els ciutadans de moltes mane-
res: el transport ha de ser per carrete-
ra i resulta més lent i més car; també
té un major impacte mediambiental i
un major consum energétic (fins a 5
vegades més). Per no parlar de les
oportunitats que es perden, els pro-
ductes d’Almeria -per exemple-, po-
drien accedir a un mercat molt més
ampli. A més, limpacte que tindria
al PIB seria considerable i es podria
amortitzar la inversié en 15 0 20 anys.

* Com es pot reactivar? Hi ha opcions que
tiri endavant?

'Estat espanyol s’ha compromes
amb la Comissié Europea a resoldre
les infraestructures pendents com a
maxim el 2018 i, per tant, ha de com-
plir. Nosaltres estem vigilant per ga-
rantir que aixi sigui.
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