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RED VIARIA. CARRETERAS

Obras sin terminar, tramos peligrosos y sin calendario de resolucion.

- N-lIl en las comarcas de Girona, con tramos que registran niveles de
accidentabilidad de los mas altos de Espana y sin desdoblamiento entre Malgrat
- Girona - Figueres y la frontera francesa.

- Viaducto para enlazar la autovia del Baix Llobregat (A-2) con la autopista AP-7.
Se pararon las obras en 2010 con la construccion casi acabada, retomandose con
la prevision de terminarla en 2018.

Otras vias que también tienen obras paralizadas son la A-27
Tarragona-Montblanc, de interés para comunicar el puerto de Tarragona con el
centro peninsular, y el desdoblamiento de la N-340 desde |a Bisbal del Penedés
(futura A-7).

- En las Terres de I'Ebre, las soluciones-parche del Ministerio de Fomento de
construir once rotondas en lugares sin interseccion, impedir los adelantamientos
des de L’Hospitalet de I'Infant hasta L'Aldea y de reducir la velocidad maxima de
100 km/h a 80 km/h no hacen que disminuya el nimero de accidentes. Ademas,
aumenta todavia mas el trafico intensisimo de este tramo de la via, que es el que
tiene un indice de mortalidad per accidente mas elevado de toda la red
catalana.

CONCLUSION

En la Repiblica Catalana tendremos una capacidad de generar recursos por valor
de 80.000 millones de euros y se podran decidir infraestructuras mas eficientes y
adecuadas a las necesidades de la economia y de las personas.

Catalufa es una de les puertas de entrada y salida de Europa. Las infraestructuras
ayudaran a aumentar la creacion de riqueza, ya que favoreceran el proceso de re
industrializacion, la actividad de les empresas, la creacion de puestos de trabajo, el
aumento de cotizaciones a la seguridad social, la sostenibilidad de las pensiones
de los jubilados, etc. En definitiva, a recuperar el estado del bienestar.
Necesitamos poder decidir, necesitamos un estado.

iEl futuro esta en tus manos! | | | .
Hagamos futuro, hagamos la Repiiblica de todos. UN FUTURO MAS JUSTQO:

INFRAESTRUCTURAS
Fem urﬁ JUSTAS
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UN ESTADO QUE PARALIZA

La politica en infraestructuras del Gobierno espaiol perjudica
notablemente los intereses de todos los ciudadanos de Cataluna,
independentistas o no.

Se malgasta en trenes AVE sin pasajeros, en aeropuertos sin aviones o se
financian con dinero de los ciudadanos los errores de las grandes empresas
(como el conocido caso Castor y el rescate de las autopistas de Madrid).

Pese a la importancia de Cataluia en el conjunto del Estado en términos
econémicos (con un PIB del 19% y un 26% del comercio) y de poblacion
(un 16%), solo recibe de media un 10 % del total de las inversiones en
infraestructuras que se llevan a cabo en Espana.

RED FERROVIARIA. RODALIES

El modelo de gestion ferroviario del servicio de Rodalies es un problema
anadido. Las vias y la red eléctrica son responsabilidad de Adif, mientras
que los trenes son responsabilidad de Renfe, que es quien también opera el
servicio. El mal estado de las vias, responsabilidad de Adif, provoca que en
toda la red haya 126 puntos en donde los trenes deben reducir la
velocidad a causa de un déficit de reparaciones necesarias. Esto hecho
provoca retrasos diarios y continuas incidencias con trenes parados en las
vias sin informacion para los pasajeros.

Segln el Gobierno catalan, de los 306 millones del plan de inversiones del
Estado pactado en 2013 -que identificaba las carencias de la red vy
planificaba las actuaciones a llevar a cabo para su correccion y las
cuantificaba en términos econémicos y temporales (2014-2016)-, s6lo un
4% de les actuaciones se encuentra en servicio; un 22% se estan ejecutando
0 ya estan contractadas y, por lo tanto, un 74% estan en fase de proyecto
o simplemente pendientes.

RED VIARIA.
SIN EL CORREDOR MEDITERRANEO SE PIERDEN
PUESTOS DE TRABAJO

Aun teniendo una apuesta firme de la UE, el Estado espanol ha ignorado
sistematicamente el corredor mediterraneo y continda invirtiendo en

corredores ferroviarios que no tienen asegurada una viabilidad econdmico
social.

La falta de accesos viarios y ferroviarios en ancho internacional en el
puerto de Barcelona y en el puerto de Tarragona condicionan las
inversiones extranjeras y la competitividad de ambos puertos.

Las obras de implantacion del ancho estandar europeo
Tarragona-Castellbisbal, se adjudicaron en 2014 vy, desde entonces, el
Ministerio las tiene paralizadas.

Uno de los objetivos que se persiguen con la construccion del corredor
mediterraneo de mercancias es la intermodalidad. La interconexion de la
red de ferrocarril con los principales puertos maritimos debera vertebrar el
comercio de mercancias si se quiere que Cataluna se consolide como la
puerta de entrada a Europa del transito internacional.

RED VIARIA. AUTOPISTAS

Cataluia concentra el 21,9% de los kilometros de autopistas de peaje
del Estado espaiol y sélo el 5,6% de las autovias. Del total de vias
rapidas en Catalufa (autopistas mas autovias), el 52% son de pago,
mientras que en el conjunto de Espana lo son Gnicamente el 21,5%.

El rescate de autopistas deficitarias de diferentes puntos de Espana, con
especial relevancia las radiales de Madrid, requerira una enorme carga en
los presupuestos publicos. Es decir: las pagaremos todos los catalanes,
seamos independentistas o no lo seamos.

Cataluna necesita eliminar la situacién de cautividad de nuestras
autopistas que sirven para pagar las autopistas que tienen pérdidas o
estan en quiebra y que han sido construidas con la garantia del Estado
espanol. Las dltimas subidas de los peajes de las autopistas catalanas
se han realizado fundamentalmente para pagar el rescate de las
autopistas que rodean Madrid.
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