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XARXA VIARIA. CARRETERES

Obres empantanegades, colls d’ampolla i trams perillosos, sense calendari de
resolucio.

- N-1lales comarques gironines, amb trams que enregistren nivells d’accide tabil-
itat dels més alts de I'Estat, sense desdoblar entre Malgrat — Girona - Figueres i
la frontera francesa.

- Viaducte per enllacar l'autovia del Baix Llobregat (A-2) amb l'autopista AP-7.
Amb la construcci6 quasi acabada, es van aturar les obres el 2010. S’han représ
les obres i es preveu acabar-les el 2018.

- Altres vies també aturades son la A-27 Tarragona—Montblanc, d’interés per
comunicar el Port de Tarragona cap el centre peninsular, i el desdoblament de la
N-340 des de la Bisbal del Penedés (futura A-7).

- Ales Terres de I'Ebre, la solucié proposada del Ministeri de Foment de construir
11 rotondes a llocs sense cap intersecci6, impedir els avancaments des d'Hospi-
talet de I'Infant fins I'Aldea i reduir la velocitat maxima de 100 km/h a 80 km/h
en tot aquest tram no redueix el nombre d’accidents i a més augmenta encara
més l'intens transit en aquest tram de la via que s'ha establert com el de més
mortalitat per accident de la xarxa catalana.

CONCLUSIO

A la Republica Catalana tindrem una capacitat de generar recursos per valor de
80.000 milions d’euros i es podran decidir unes infraestructures més eficients i
adequades a les necessitats de I'economia i de les persones. Catalunya és una de
les portes d’entrada i sortida d’Europa. Les infraestructures ajudaran a
augmentar la creacio de riquesa, ja que afavoririen el procés de re
industrialitzacio, l'activitat de les empreses, la creacid6 de llocs de treball,
augment de cotitzacions a la seguretat social, la sostenibilitat de les pensions
dels jubilats. En definitiva, a recuperar 'estat del benestar. Ens cal poder decidir,
ens cal un estat.

Es a les nostres mans. _
Fem futur, fem la Republica de tothom.
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UN ESTAT QUE PARALITZA

La politica en infraestructures del Govern espanyol perjudica notablement els
interessos de tots els ciutadans de Catalunya, independentistes o no. Es
malbarata en trens AVE sense passatgers, en aeroports sense avions o es financen
amb diners dels ciutadans els errors de les grans empreses, com és el cas del
Projecte Castor.

Malgrat important pes que té Catalunya dins PEstat en termes economics
(amb un PIB del 19% i un 26% del comerc) i de poblacié (un 16%), només rep de
mitjana un 10 % del total de les inversions en infraestructures que es fan a
Espanya.

XARXA FERROVIARIA. RODALIES

El model de gestié ferroviari del servei de Rodalies és un problema afegit. Les vies
i la xarxa eléctrica son responsabilitat d’Adif, mentre que els trens son
responsabilitat de Renfe que també és qui opera el serveis.

El mal estat de les vies, responsabilitat d’Adif, provoca que en tota la xarxa hi hagi
126 punts on els trens han de reduir la seva velocitat per manca de les
reparacions necessaries i aixo provoca retards diaris i continues incidéncies
amb trens aturats en mig de les vies sense cap tipus d’informacié per als
passatgers.

Segons el Govern catala, dels 306 milions del Pla d'inversions pactat I'any 2013 que
identificava les mancances de la xarxa i planificava les actuacions a dur a terme
per a la seva correccid i les quantificava en termes economics i temporals
(2014-2016) només un 4% de les actuacions es troba en servei; un 22% s'estan
executant o ja estan contractades i, per tant, un 74% estan en fase de projecte o
simplement pendents.

XARXA VIARIA.
SENSE EL CORREDOR MEDITERRANI ES PERDRAN
LLOCS DE TREBALL

Tot i Paposta ferma de la UE, PEstat espanyol ha ignorat sistematicament el
corredor mediterrani i segueix invertint en corredors ferroviaris que no tenen
assegurada una viabilitat economicosocial.

La manca dels accessos viaris i ferroviaris en ample internacional al Port de
Barcelona i al Port de Tarragona condicionen les inversions estrangeres i la
competitivitat dels Ports.

Les obres d’implantacié de lample estandard europeu Tarragona-Castellbisbal, es
van adjudicar el 2014 i des de llavors el Ministeri les té paralitzades. Un dels
objectius que persegueix la construccio del corredor mediterrani de mercaderies és
la intermodalitat. La interconnexié de la xarxa de ferrocarril amb els principals
ports maritims ha de vertebrar el comer¢ de mercaderies, si es vol que Catalunya
es consolidi com a porta d’entrada a Europa del transit internacional.

LA POLITICA DE L’ESTAT ESPANYOL
DIFICULTA LA INVERSIO

La multinacional quimica BASF va renunciar a construir un intercanviador
ferroviari a Tarragona perqué I'Estat espanyol no té previst desdoblar la linia
ferroviaria de ’Eix Mediterrani en el seu tram entre Tarragona i Castell6, un dels
més estratégics de tota Europa.

També el fabricant de vehicles Daimler ha hagut de renunciar a situar a
Tarragona el centre logistic intercontinental que I’hauria de permetre exportar
més de 200.000 vehicles anuals a I'Orient Mitja i a ’Extrem Orient, seguint les
rutes maritimes del Mediterrani. Daimler ha optat pels ports de Savona (Italia) i
Koper (Eslovenia) per situar-hi els seus centres logistics maritims, degut a la
manca d’ample de via Europeu que I'Estat espanyol nega a la xarxa ferroviaria
catalana.

XARXA VIARIA. AUTOPISTES

Catalunya concentra el 21,9% dels quilometres d’autopistes de peatge a 'Estat i
el 5,6% dautovies. Del total de vies rapides a Catalunya (autopistes més
autovies), el 52% son de pagament, mentre que al conjunt d’Espanya ho son
només el 21,5%. El rescat d’autopistes deficitaries de diferents punts
d’Espanya, amb especial rellevancia les radials de Madrid, requerira una forta
carrega als pressupostos publics. Es a dir: les pagarem tots els catalans,
independentistes o no.

Catalunya necessita eliminar la situacié de captivitat de les nostres autopistes
que serveixen per a pagar les autopistes que estan en pérdues o en fallida i que
han estat fetes amb la garantia de 'Estat espanyol. Les darreres pujades de
peatges de les autopistes catalanes s’han fet fonamentalment per a pagar el
rescat de les autopistes que envolten Madrid.

@

NG



